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Abstract of DE 19909347 (A1) 

The rear side of the gear's movable disc section is constructed so that between the support assembly 
and at least one molded plate component forming the rear side of the movable disc section there are 
two annular chambers (12,13) radially and/or axially separated from each other and which are 
pressurized with a pressure medium. A first molded plate component bounding the conical chamber is 
constructed as a conical disc, and a support component is provided on the side of the conical disc 
facing away from the conical chamber and which is coupled to and torsionally fixed on the shaft. 
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Die folgenden Angaban sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@ Getriebe 

@ Die Erfindung betrifft ein Getriebe mit zumindest einem 
Kegelscheibenpaar fur ein stufenloses Umschlingungs- 
getriebe, wobei wenigstens ein Scheibenteil aus mitein- 
ander verbundenen Blechformteilen ausgebildet ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Getriebe mit zumindest einem 
Kegelscheibenpaar fur ein stufenloses Umschlingungsge- 
triebe, insbesondere fiir Kraftfahrzeuge, enthaltend ein mit 5 
einer Weile starr verbundenes Scheibenteii und ein mit der 
Welle drehfest und axial verschiebbar gekuppeltes Schei- 
benteii, welche Scheibenteile zwischen sich einen Kegel- 
raum veranderlicher Weite zur Aufnahme eines Umschlin- 
gungsmittels bilden, eine wellenfeste Stutzbaugruppe zwi- 10 
schen der und der vom Kegelraum abgewandten Ruckseite 
des beweglichen Scheibenteils ein Ringraum zur Beauf- 
schlagung mit Druckmittel gebildet ist, wobei wenigstens 
das axial verschiebbare Scheibenteii aus miteinander ver- 
bundenen Blechformteilen ausgebildet ist. 15 

Getriebe, wie stufenlose Umschlingungsgetriebe, sind fiir 
den Einsatz in Kraftfahrzeugen, insbesondere Personen- 
kraftwagen, von hohem Interesse, da sie neben Komfortstei- 
gerung (Entfall von Schaltrucken) gegeniiber automatischen 
Getrieben, die mit hydrodynamischen Wandler arbeiten, 20 
auch uber einen Verbrauchsvorteil verfugen. 

Aus der DE 43 42 736 Al ist ein gattungsgemaBes Ge- 
triebe mit Kegelscheibenpaaren bekannt, bei dem zwischen 
der vom Kegelraum abgewandten Ruckseite des axial ver- 
schiebbaren Scheibenteils und einer starr mit der Welle ver- 25 
bundenen Baugruppe ein Druckraum ausgebildet ist, durch 
dessen Druckbeaufschiagung das verschiebbare Scheiben- 
teii entsprechend der gewiinschten Ubersetzung verschoben 
wird. Durch die Ausbildung der Scheibenteile aus Blech- 
formteilen wird zwar eine Kostensenkung erzielt. Die in der 30 
genannten Druckschrift beschriebenen Scheibenteile sind 
jedoch nicht fiir die Verwendung in Kegelscheibenum- 
schlingungsgetrieben geeignet, bei denen das axial bewegli- 
che Scheibenteii von zwei unterschiedlichen Druckraumen 
her mit Druck beaufschlagbar ist. Die Beaufschlagung des 35 
beweglichen Scheibenteils mit Druck bzw. Kraft von zwei 
einander parallelen Druckraumen aus ermoglicht, daB von 
einem der Druckraume her der "Grunddruck" eingestellt 
wird, der die beiden Scheibenteile eines Scheibenpaars auf- 
einander zu druckt, damit das Umschlingungsmittel, bei- 40 
spielsweise eine Gliederkette, nicht rutscht. Vom anderen 
Druckraum her wird die Ubersetzung des Kegelscheibenge- 
triebes verandert oder gesteuert. 

Entsprechend liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, 
Getriebe mit zumindest einem Kegelscheibenpaar, wie stu- 45 
fenloses Umschlingungsgetriebe, zu schaffen, das einerseits 
kostengiinstig herstellbar ist und das andererseits eine 
zweckentsprechende Kraftbeaufschlagung der Scheiben- 
teile ermoglicht, indem das axial bewegliche Scheibenteii 
beispielsweise einerseits mit Fluiddruck beaufschlagbar ist, 50 
der dem jeweiligen, vom Getriebe iibertragenen Drehmo- 
ment entspricht, und andererseits mit Druck beaufschlagbar 
ist, der die Getriebeubersetzung bestimmt. 

Eine Losung der vorgenannten Aufgaben ist im Anspruch 
1 gekennzeichnet, insbesondere daB die Ruckseite des ver- 55 
schiebbaren Scheibenteils derart ausgebildet ist, daB zwi- 
schen der Stiitzbaugruppe und wenigstens einem, die Ruck- 
seite des verschiebbaren Scheibenteils bildenden Blech- 
formteil zwei radial und/oder axial voneinander getrennte 
Ringraume zur Beaufschlagung mit Druckmittel gebildet 60 
sind. Eine weitere Losung wird durch Anspruch 2 darge- 
stellt. 

Mit der Erfindung wird erreicht, daB die Scheibenteile ko- 
stengiinstig aus Blechformteilen herstellbar sind, wobei die 
das verschiebbare Scheibenteii bildenden Biechformteile 65 
derart gestaltet sind, daB sie an zwei einander parallel ge- 
schaltete Ringraume angrenzen, die unabhangig voneinan- 
der mit Fluiddruck beaufschlagbar sind. 
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Die Unteranspriiche sind auf vorteilhafte Weiterbildun- 
gen des erfindungsgemaBen Getriebes gerichtet. 

Die Erfindung wird im folgenden anhand schematischer 
Zeichnungen beispielsweise und mit weiteren Einzelheiten 
erlautert. 

Es stellen dar: 

Fig. 1 einen Schnitt durch ein teilweises dargestelltes Ke- 
gelscheibenumschlingungsgetriebe, 

Fig. la eine Teilansicht der Fig. 1 in vergroBertem MaB- 
stab, und 

Fig. 2 und 3 weitere Ausgestaltungsmoglichkeiten eines 
in der Ausfuhrungsform gemaB Fig. 1 enthaltenen Dreh- 
momentfuhlers, 

Fig. 4 einen Ausschnitt der Fig. 1 mit abgeanderter Aus- 
fuhrungsform des Kegelscheibenpaares, 

Fig. 5a) bis k) Teilschnitte durch verschiedene Ausfiih- 
rungsformen von Scheibenteilen, und 

Fig. 6 einen Teilschnitt durch einen Drehmomentfuhler. 

Die in den Fig. 1 und la teilweise dargestellte Ausfuh- 
rungsvariante eines Kegelscheibenumschlingungsgetriebes 
besitzt ein antriebsseitiges auf der Antriebswelle A drehfest 
angeordnetes Scheibenpaar 1 und ein auf der Abtriebswelle 
B drehfest angeordnetes Scheibenpaar 2. Jedes Scheiben- 
paar hat ein axial bewegbares Scheibenteii la und 2a und je 
ein axial festes Scheibenteii lb und 2b. Zwischen den bei- 
den Scheibenpaaren ist zur Drehmomentubertragung ein 
Umschlingungsmittel in Form einer Kette 3 vorgesehen. 

In der oberen Halfte der jeweiligen Darstellung des ent- 
sprechenden Scheibenpaares 1, 2 ist jeweils die relative 
axiale Stellung zwischen den entsprechenden Scheibentei- 
len la, lb bzw. 2a, 2b gezeigt, die der groBten Ubersetzung 
des Getriebes ins Lang same entspricht (underdrive), wohin- 
gegen in der unteren Halfte dieser Darstellungen diejenige 
Relativposition zwischen den entsprechend zugeordneten 
Scheibenteilen la, lb bzw. 2a, 2b gezeigt ist, die der groBten 
Ubersetzung ins Schnelle (overdrive) entspricht, dargestellt 
ist. 

Das Scheibenpaar 1 ist uber ein Stellglied 4, das als Kol- 
ben-/Zylindereinheit ausgebildet ist, axial verspannbar. Das 
Kegelscheibenpaar 2 ist in ahnlicher Weise iiber ein Stell- 
glied 5, das ebenfalls als Kolben-/Zylindereinheit ausgebil- 
det ist, axial gegen die Kette 3 verspannbar. In dem Druck- 
raum 6 der Kolben-/Zylindereinheit 5 ist. ein durch eine 
Schraubenfeder gebildeter Kraftspeicher 7 vorgesehen, der 
das axial bewegbare Scheibenteii 2a in Richtung des axial 
festen Scheibenteils 2b drangt. Wenn sich die Kette 3 ab- 
triebsseitig im radial inneren Bereich des Scheibenpaares 2 
befindet, ist die von dem Kraftspeicher 7 aufgebrachte Ver- 
spannkraft groBer als wenn sich die Kette 3 im groBeren 
Durchmesserbereich des Scheibenpaares 2 befindet. Das be- 
deutet also, daB mit zunehmender Ubersetzung des Getrie- 
bes ins Schnelle die von dem Kraftspeicher 7 aufgebrachte 
Vorspannkraft zunimmt. Die Schraubenfeder 7 stiitzt sich ei- 
nerseits unmitteibar am axial bewegbaren Scheibenteii 2a 
und andererseits an einem den Druckraum 6 begrenzenden 
topfformigen und mit der Abtriebswelle B starr verbunde- 
nen Bauteil 8 ab. 

WirkungsmaBig parallel geschaltet zu den Kolben-/Zylin- 
dereinheiten 4, 5 ist jeweils eine weitere Kolben-/Zylinder- 
einheit 10, 11 vorgesehen, die zur Ubersetzungsanderung 
des Getriebes dienen. Die Druckkammern 12, 13 der Kol- 
ben-/Zyiindereinheiten 10, 11 konnen wechselweise ent- 
sprechend dem geforderten Ubersetzungsverhaltnis mit 
Druckmittel befullt oder entleert werden. Hierfur konnen die 
Druckkammern 12, 13 entsprechend den Erfordernissen ent- 
weder mit einer Druckmittelquelle, wie einer Pumpe, ver- 
bunden werden oder aber mit einer AblaBleitung. Bei einer 
Ubersetzungsanderung wird also eine der Druckkammern 
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12, 13 mit Druckmittel befiillt, also deren Volumen vergro- 
Bert, wohingegen die andere Druckkammer 13, 12 zumin- 
dest teilweise entleert, also deren Volumen verkleinert wird. 
Diese wechselseitige Druckbeaufschlagung bzw. Entlee- 
rung der Druckkammern 12, 13 kann mittels eines entspre- 5 
chenden Ventiis erfolgen. Beziiglich der Ausgestaltung und 
der Funktionsweise eines derartigen Ventiis wird insbeson- 
dere auf den bereits erwahnten Stand der Technik verwie- 
sen. So ist z. B. bei der DE-OS 40 36 683 hierfur ein als 
Vierkantschieber ausgebildetes Ventil 36 in Fig, 2 vorgese- 10 
hen, das mit einer als Pumpe ausgebildeten Druckmittel- 
quelle 14 versorgt wird. 

Zur Erzeugung eines zumindest momentabhangigen 
Druckes ist ein Drehmomentfiihler 14 vorgesehen, der auf 
einem hydromechanischen Prinzip basiert. Der Drehmom- 15 
entfuhler 14 ubertragt das uber ein Antriebszahnrad oder 
Antriebsritzel 15 eingeleitete Drehmoment auf das Kegel- 
scheibenpaar 1. Das Antriebszahnrad 15 ist tiber ein Walzla- 
ger 16 auf der Antriebswelle A gelagert und ist uber einen 
FormschluB bzw. eine Verzahnung 17 drehfest mit der sich 20 
auch axial am Antriebszahnrad 15 abstiitzenden Kurven- 
scheibe 18 des Drehmomentfuhlers 14 verbunden. Der Mo- 
mentenfuhler 14 besitzt die axial feststehende Kurven- 
scheibe 18 und eine axial verlagerbare Kurvenscheibe 19, 
die jeweils Auflauframpen besitzen, zwischen denen Spreiz- 25 
korper in Form von Kugeln 20 vorgesehen sind. Die Kur- 
venscheibe 19 ist auf der Antriebswelle A axial verlagerbar, 
jedoch gegenuber dieser drehfest. Hierfur weist die Kurven- 
scheibe 19 einen axial von den Kugeln 20 weg weisenden 
radial aufieren Bereich 19a auf, der eine Verzahnung 19b 30 
tragt, die mit einer Gegen verzahnung 21a eines mit der An- 
triebswelle A sowohl axial als auch in Umf angsrichtung fest 
verbundenen Bauteils 21 zusammenwirkt. Die Verzahnung 
19b und Gegen verzahnung 21a sind dabei in bezug aufein- 
ander derart ausgebildet, daB eine axiale Verlagerung zwi- 35 
schen den Bauteilen 19 und 21 moglich ist. 

Die Bauteile des Drehmomentfuhlers 14 begrenzen zwei 
Druckraume 22, 23. Der Druckraum 22 ist durch ein mit der 
Antriebswelle A starr verbundenes ringformiges Bauteil 24 
sowie durch von der Kurvenscheibe 19 gebildete bzw. getra- 40 
gene Bereiche bzw. Bauteile 25, 26 begrenzt. Der ringfor- 
mige Druckraum 23 ist praktisch radial auBerhalb des ring- 
formigen Druckraumes 22, jedoch axial gegenuber letzte- 
rem versetzt angeordnet. Begrenzt wird der zweite Druck- 
raum 23 ebenfalls durch das ringformige Bauteil 24 sowie 45 
durch das mit letzterem fest verbundenen hulsenartigen 
Bauteil 21 und weiterhin durch das mit der Kurvenscheibe 
19 fest verbundene ringformige Bauteil 25, das axial verla- 
gerbar ist und kolbenahnlich wirkt. 

Die den Drehmomentfuhler 14 und das Kegelscheiben- 50 
paar 1 tragende Eingangswelle A ist drehmomentfuhlersei- 
tig uber ein Nadellager 27 und auf der dem Momentenfuhler 
14 abgewandten Seite des Kegelscheibenpaares 1 uber ein 
die axialen Krafte aufnehmendes Kugellager 28 und ein fur 
die radialen Krafte vorgesehenes Rollenlager 29 in einem 55 
Gehause 30 gelagert. Die das Abtriebsscheibenpaar 2 auf- 
nehmende Abtriebswelle B ist an ihrem den Stellgliedern 5 
und 11 benachbarten Ende uber ein Zweifachkegelrollenla- 
ger 31, das sowohl Radialkrafte als auch die in beiden Axi- 
alrichtungen auftretenden Axialkrafte abfangt, und auf der 60 
den Stellgliedern 5, 11 abgekehrten Seite des Scheibenpaa- 
res 2 uber ein Rollenlager 32 im Gehause 30 gelagert. Die 
Abtriebswelle B tragt an ihrem den Stellgliedern 5,11 abge- 
wandten Ende ein Kegelzahnrad 33, das z. B. mit einem Dif- 
ferential in Wirkverbindung steht. 65 

Zur Erzeugung des uber den Drehmomentfuhler 14 zu- 
mindest momentabhangig modulierten Druckes, der fur die 
Verspannung des Kegelscheibenumschlingungsgetriebes er- 
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forderlich ist, ist eine Pumpe 34 vorgesehen, die Uber einen 
in der Antriebswelle A eingebrachten zentralen Kanal 35, 
der in wenigstens einen radialen Kanal 36 miindet, mit dem 
Druckraum 22 des Drehmomentfuhlers 14 in Verbindung 
steht. Die Pumpe 34 ist weiterhin uber eine Verbindungslei- 
tung 37 mit der Druckkammer 6 der Kolben-/Zylinderein- 
heit 5 am zweiten Scheibenpaar 2 verbunden. Die Verbin- 
dungsleitung 37 miindet in einen in der Abtriebswelle B vor- 
gesehenen zentralen Kanal 38, der wiederum uber wenig- 
stens einen radial verlaufenden Kanal 39 mit der Druckkam- 
mer 6 verbunden ist. 

Der Druckraum 22 des Drehmomentfuhlers 14 ist uber 
den gegenuber dem Schnitt gema'B Fig. 1 in Umfangsrich- 
tung versetzten und daher strichliert dargestellten Kanal 40 
mit der Druckkammer 9 der Kolben-/Zylindereinheit 4 ver- 
bunden. Der Kanal 40 ist in das mit der Welle A starr ver- 
bundene ringformige Bauteil 24 eingebracht. Uber den Ka- 
nal 40 ist also stets eine Verbindung zwischen dem ersten 
Druckraum 22 und der Druckkammer 9 vorhanden. In der 
Antriebswelle A ist weiterhin wenigstens ein AbfluBkanal 
41 vorgesehen, der mit dem Druckraum 22 in Verbindung 
steht bzw. in Verbindung bringbar ist und dessen AbfluB- 
querschnitt in Abhangigkeit zumindest des ubertragenen 
Drehmomentes veranderbar ist. Der AbfluBkanal 41 miindet 
in eine zentrale Bohrung 42 der Welle A, die wiederum mit 
einer Leitung verbunden sein kann, uber die das aus dem 
Drehmomentfuhler 14 abflieBende Ol, z. B. zur Schmierung 
von Bauteilen, an die entsprechende S telle geleitet werden 
kann. Die axial bewegbaren Rampen- bzw. Kurvenscheibe 
19, weiche axial verschiebbar auf der Antriebswelle A gela- 
gert ist, bildet mit dem inneren Bereich 26a einen mit dem 
AbfluBkanal 41 zusammenwirkenden SchlieBbereich, der in 
Abhangigkeit zumindest des anstehenden Drehmomentes 
den AbfluBkanal 41 mehr oder weniger verschlieBen kann. 
Der SchlieBbereich 26a bildet also in Verbindung mit dem 
AbfluBkanal 41 ein Ventil bzw. eine Drosselstelle. Zumin- 
dest in Abhangigkeit des zwischen den beiden Scheiben 
18,19 anstehenden Drehmoments wird uber die als Steuer- 
kolben wirksame Scheibe 19 die AbfluBbffnung bzw. der 
AbfluBkanal 41 entsprechend gebffnet oder geschlossen, 
wodurch ein wenigstens dem anstehenden Moment entspre- 
chender, durch die Pumpe 34 aufgebrachter Druck zumin- 
dest in dem Druckraum 22 erzeugt wird. Da der Druckraum 
22 mit der Druckkammer 9 und uber die Kanale bzw. Lei- 
tungen 35, 36, 37, 38 und 39 auch mit der Druckkammer 6 
in Verbindung steht, wird auch in diesen Kammern 9, 6 ein 
entsprechender Druck erzeugt. 

Aufgrund der Parallelschaltung der Kolben-ZZylinderein- 
heiten 4, 5 mit den Kolben-/Zylindereinheiten 10, 11 werden 
die durch den vom Drehmomentfuhler 14 gelieferten Druck 
auf die axial verlagerbaren Scheiben la, 2a erzeugten Krafte 
hinzuaddiert zu den Kraften, weiche auf diese Scheiben la, 
2a einwirken infolge des in den Kammern 12,13 vorhande- 
nen Druckes fur die Einstellung der Ubersetzung des Getrie- 
bes. 

Die Versorgung mit Druckmittel der Druckkammer 12 er- 
folgt uber einen in der Welle A vorgesehenen Kanal 43, der 
uber eine radiaie Bohrung 44 mit einer in die Welle A einge- 
brachten Ringnut 45 in Verbindung steht. Von der Ringnut 
45 geht wenigstens ein in das ringformige Bauteil 24 einge- 
brachter Kanal 46 aus, der eine Verbindung herstellt mit 
dem in das hulsenformige Bauteil 21 eingebrachten radialen 
DurchlaB 47, der in die Druckkammer 12 miindet. In ahnli- 
cher Weise wird auch die Druckkammer 13 mit Ol versorgt, 
und zwar uber den urn den Kanal 38 gelegten Kanal 48, der 
uber radial veriaufende Verbindungskanale 49 mit der 
Druckkammer 13 kommuniziert. Die Kanale 43 und 48 wer- 
den von einer gemeinsamen Druckquelle unter Zwischen- 
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schaltung wenigstens eines Ventils 50 iiber Verbindungslei- 
tungen 51, 52 versorgt. Die mit dem Ventil 50 bzw. dem 
Ventilsystem 50 in Verbindung stehende Druckquelle 53 
kann durch eine separate Purnpe gebildet sein oder aber 
auch durch die bereits vorhandene Pumpe 34, wobei dann 
ein entsprechendes Volumen- bzw. Druckverteilungssystem 
54, das mehrere Ventile umfassen kann, erforderlich ist. 
Diese Alternativlosung ist strichliert dargestellt. 

Der bei Druckbeaufschlagung wirkungsmaBig parallel 
mit dem Druckraum 22 geschaltete Druckraum 23 ist in der 
in der oberen Halfte der Darsteliung des Kegelscheibenpaa- 
res 1 gezeigten relativen Lage der einzelnen Bauteile von ei- 
ner Druckmittelversorgung getrennt, und zwar, weil die mit 
dem Druckraum 23 in Verbindung stehenden Kanale bzw. 
Bohrungen 55, 56, 57, 58, 59, 60 nicht mit einer Druckmit- 
telquelle, wie insbesondere der Pumpe 34, in Verbindung 
stehen. Aufgrund der Position der axial verlagerbaren 
Scheibe la ist die radiale Bohrung 60 voll geoffnet, so daB 
der Raum 23 druckmaBig voll entiastet ist. Die infolge des 
zu ubertragenden Drehmomentes vom Drehmomentfuhler 
auf die Nocken bzw. Kurvenscheibe 19 ausgeubte Axial- 
kraft wird lediglich uber das sich im Druckraum 22 aufbau- 
ende Druckolpolster abgefangen. Dabei ist der im Druck- 
raum 22 anstehende Druck urn so hoher je groBer das zu 
ubertragende Drehmoment ist. Dieser Druck wird, wie be- 
reits erwahnt, uber die als Drosselventil wirksamen Berei- 
che 26a und AbfluBbohrung 41 gesteuert. 

Bei einer Ubersetzungsanderung ins Schnelle wird die 
Kegelscheibe la nach rechts in Richtung der Kegelscheibe 
lb verlagert. Dies bewirkt am Kegelscheibenpaar 2, daB die 
Kegelscheibe 2a sich von der axial festen Kegelscheibe 2b 
axial entfernt. Wie bereits erwahnt, sind in den oberen Half- 
ten der Darstellungen der Kegelscheibenpaare 1, 2 die Rela- 
tivstellungen zwischen den Scheiben la, lb und 2a, 2b dar- 
gestellt, welche der Extremposition fur eine Ubersetzung ins 
Langsame entspricht, wohingegen in den unteren Halften 
dieser Darstellungen die Relativpositionen zwischen den 
entsprechenden Scheiben la, lb und 2a, 2b gezeigt sind, die 
der anderen Extremstellung der Scheiben la, lb und 2a, 2b 
relativ zueinander fiir eine Ubersetzung ins Schnelle ent- 
sprechen. 

Um von dem in den oberen Halften der Darstellungen der 
Kegelscheibenpaare 1, 2 gezeigten Ubersetzungsverhaltnis 
uberzugehen in das in den entsprechenden unteren Halften 
gezeigte Ubersetzungsverhaltnis wird durch entsprechende 
Steuerung des Ventils 50 die Druckkammer 12 entsprechend 
befullt und die Druckkammer 13 entsprechend entleert bzw. 
im Volumen verringert. 

Die axial verlagerbaren Kegelscheiben la, 2a sind mit der 
ihnen zugeordneten Welle A bzw. B jeweils iiber eine Ver- 
bindung 61, 62 mittels Verzahnungen drehfest gekoppelt. 
Die durch eine Innenverzahnung an den Scheiben la, 2a und 
eine AuBenverzahnung an den Wellen A und B gebildeten 
drehfesten Verbindungen 61, 62 ermoglichen eine axiale 
Verlagerung der Scheiben la, 2a auf der entsprechenden 
Welle A, B. 

Die in der oberen Halfte der Darsteliung des antreibenden 
Scheibenpaares 1 strichpunktiert dargestellte Stellung der 
axial verlagerbaren Scheibe la und der Kette 3 entspricht 
der hochstmoglichen Ubersetzung des Getriebes ins 
Schnelle. Der strichpunktiert dargestellten Position der 
Kette 3 des Scheibensatzes 1 ist die voll ausgezogene Dar- 
steliung der Kette 3 des Scheibensatzes 2 zugeordnet. 

Die in der unteren Halfte der Darsteliung des getriebenen 
Scheibensatzes 2 strichpunktiert dargestellte Position der 
axial verlagerbaren Kegelscheibe 2a und der Kette 3 ent- 
spricht der groBtmoglichen Ubersetzung des Getriebes ins 
Langsame. Dieser Position der Kette 3 ist die in der oberen 



Halfte der Darsteliung des ersten Scheibensatzes 1 voll aus- 
gezogen dargestellte Position der Kette zugeordnet. 

Bei dem dargestellten Ausflihrungsbeispiel besitzen die 
Scheiben la, 2a radial innen Zentrierbereiche 63, 64 bzw. 

5 65, 66, iiber die sie unmittelbar auf der entsprechenden 
Welle A bzw. B aufgenommen bzw. zentriert sind. Die prak- 
tisch spielfrei auf der Mantelflache der Welle A aufgenom- 
menen Fiihrungsbereiche 63, 64 der axial verlagerbaren 
Scheibe la bilden in Verbindung mit den Kanalen 59, 60 

10 Ventile, wobei die Scheibe la in bezug auf die Kanale 59, 60 
praktisch als Ventilschieber dient. Bei einer Verlagerung der 
Scheibe la aus der in der oberen Halfte der Darsteliung des 
Scheibensatzes 1 gezeigten Position nach rechts, wird nach 
einer bestimmten Wegstrecke der Kanal 60 mit zunehmen- 

15 dem Axialweg der Scheibe la durch den Fiihrungsbereich 
64 allmahlich verschlossen. 

Das bedeutet also, daB der Fiihrungsbereich 64 radial iiber 
dem Kanal 60 zu liegen kommt. In dieser Lage ist auch der 
Kanal 59 radial nach auBen hin durch die Kegelscheibe la 

20 verschlossen, und zwar durch den Fiihrungsbereich 63. Bei 
Fortsetzung der axialen Verlagerung der Scheibe la in Rich- 
tung der Scheibe lb bleibt der Kanal 60 verschlossen, wo- 
hingegen die Scheibe la bzw. deren Steuer- bzw. Fiihrungs- 
bereich 63 den Kanal 59 allmahlich offnet. Dadurch wird 

25 uber den Kanal 59 eine Verbindung zwischen der Druck- 
kammer 9 der Zylinder-/Kolbeneinheit 4 und dem Kanal 58 
hergestellt, wodurch wiederum iiber die Kanale 57, 56 und 
55 eine Verbindung zum Druckraum 23 hergestellt wird. Da 
der Kanal 60 praktisch geschlossen ist und nun eine Verbin- 

30 dung zwischen der Druckkammer 9 und den beiden Druck- 
raumen 22 und 23 vorhanden ist, stellt sich in den beiden 
Druckraumen 22, 23 und in der Druckkammer 9 und somit 
auch in der iiber den Kanal 35 und die Leitungen 37, 38 mit 
diesen wirkungsmaBig verbundenen Kammer 6 - abgesehen 

35 von den im Ubertragungsweg eventuell vorhandenen gerin- 
gen Verlusten - praktisch der gleiche Druck ein. Durch die 
iibersetzungsabhangige Verbindung zwischen den beiden 
Druckraumen 22 und 23 ist die axial wirksame Flache des 
im Drehmomentfuhler 14 vorhandenen Druckmittelpolsters 

40 vergroBert worden, und zwar, weil die axial wirksamen Fla- 
chen der beiden Druckraume 22, 23 wirkungsmaBig sich ad- 
dieren. Diese VergroBerung der axial wirksamen Abstiitzfla- 
che bewirkt, daB bezogen auf ein gleiches Drehmoment der 
vom Drehmomentfuhler aufgebaute Druck praktisch pro- 

45 portional zur Flachenzunahme verringert ist, was wiederum 
bedeutet, daB auch in den Druckkammern 9 und 6 ein ent- 
sprechend reduzierter Druck anliegt. Es kann also mittels 
des erfindungsgemaBen Drehmomentfuhlers 14 auch eine 
der drehmomentabhangigen Modulierung des Druckes 

50 iiberlagerte iibersetzungsabhangige Modulierung des Druk- 
kes erzeugt werden. Der dargestellte Drehmomentfuhler 14 
ermoglicht praktisch eine zweistufige Modulierung des 
Druckes bzw. des Druckniveaus. 

Bei dem dargestellten Ausfuhrungsbeispiel sind die bei- 
55 den Kanale 59, 60 in bezug zueinander und zu den mit die- 
sen zusammenwirkenden Bereichen 63, 64 der Scheibe la 
derart angeordnet bzw. ausgebildet, daB die Umschaltung 
von dem einen Druckraum 22 auf beide Druckraume 22 und 
23 und umgekehrt bei einem Ubersetzungsverhaltnis von ca. 
60 1:1 des Kegelscheibenumschlingungsgetriebes erfolgt. 
Wie bereits angedeutet, kann jedoch eine derartige Um- 
schaltung aufgrund der konstruktiyen Ausfiihrung nicht 
schlagartig erfolgen, so daB es einen Ubergangsbereich gibt, 
bei dem der AbfluBkanal 60 zwar bereits geschlossen ist, der 
65 Verbindungskanal 59 jedoch noch keine Verbindung mit der 
Druckkammer 9 aufweist. Um in diesem Ubergangsbereich 
die Funktion des Getriebes bzw. des Drehmomentfuhlers 14 
zu gewahrleisten, wofiir eine axiale Verlagerungsmoglich- 
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keit der Kurvenscheibe 19 sicherstellt sein muB, sind Aus- 
gleichsmittel vorgesehen, die eine Volumenanderung des 
Druckraumes 23 ermoglichen, so daB der Drehmomentfiih- 
ler 14 pumpen kann, was bedeutet, daB die Zylinderbauteile 
und die Kolbenbauteile des Drehmomentfiihlers 14 axial zu- 5 
einander sich bewegen konnen. Bei dem dargestellten Aus- 
fiihrungsbeispiel sind diese Ausgleichsmittel durch eine 
Zungen- bzw. Lippendichtung 67 gebildet, die in einer ra- 
diaien Nut des ringformigen Bauteils 24 aufgenommen ist 
und mit der inneren Zylinderflache des Bauteils 25 zusam- 10 
raenwirkt, um die beiden Druckraume 22, 23 in bezug auf- 
einander abzudichten. Der Dichtungsring 67 ist dabei derart 
ausgebildet und angeordnet, daB dieser nur in einer axialen 
Richtung absperrt bzw. einen Druckausgleich zwischen den 
beiden Kammern 22 und 23 verhindert, wohingegen in die 15 
andere axiale Richtung zumindest bei Vorhandensein eines 
positiven Differenzdruckes zwischen dem Druckraum 23 
und dem Druckraum 22 ein Druckausgleich bzw. eine 
Durchstromung des Dichtringes 67 moglich ist. Der Dich- 
tungsring 67 wirkt also ahnlich wie ein Ruckschlagventil, 20 
wobei eine Stromung von dem Druckraum 22 in den Druck- 
raum 23 verhindert wird, jedoch ein Durchstromen der 
durch den Dichtungsring 67 gebildeten Dichtungssteile bei 
einem gewissen Uberdruck im Druckraum 23 gegenuber 
dem Druckraum 22 moglich ist. Bei einer Bewegung der 25 
Kurvenscheibe 19 nach rechts kann also Druckflussigkeit 
vom verschlossenen Druckraum 23 in den Druckraum 22 
flieBen. Bei einer darauf folgenden Bewegung der Kurven- 
scheibe 19 nach links kann im Druckraum 23 zwar ein Un- 
terdruck entstehen und sich gegebenenfalls gar Luftblaschen 30 
innerhalb des Ols bilden. Dies ist jedoch fur die Funktion 
des Drehmomentfiihlers bzw. des Kegelscheibenumschlin- 
gungsgetriebes nicht schadlich. 

Anstatt der ruckschlagventilahnlich wirkenden Dichtung 
67 konnte auch ein zwischen den beiden Druckraumen 22, 35 
23 wirksames Ruckschlagventil vorgesehen werden, das in 
dem ringformigen Bauteil 24 installiert ware. Es konnte 
dann eine in beide axiale Richtungen wirksame Abdichtung 
67 Verwendung finden. Weiterhin konnte ein derartiges 
Ruckschlagventil auch derart angeordnet werden, daB dieses 40 
zwischen den beiden Kanalen 35 und 58 wirksam ist. Das 
Ruckschlagventil muB dabei derart angeordnet sein, daB ein 
Volumenstrom von dem Druckraum 23 in Richtung des 
Druckraumes 22 moglich ist, in umgekehrter Richtung das 
Ruckschlagventil jedoch spent. 45 

Aus der vorausgegangenen Funktionsbeschreibung geht 
hervor, daB praktisch iiber den gesamten Teilbereich des 
Ubersetzungsbereiches, in dem das Getriebe ins Langsarne 
ubersetzt (underdrive), die durch die an den Scheiben 18, 19 
vorgesehenen Kugelrampen erzeugte Axialkraft lediglich 50 
durch die vom Druckraum 22 gebildete, axial wirksame Fla- 
che abgestiitzt wird, wohingegen praktisch iiber den gesam- 
ten Teilbereich des Ubersetzungsbereiches, in dem das Ge- 
triebe ins Schnelle ubersetzt (overdrive), die durch die Ku- 
gelrampen auf die Scheibe 19 erzeugte Axialkraft durch 55 
beide axial wirksame Rachen der Druckraume 22, 23 abge- 
fangen wird. Somit ist, bezogen auf ein gleiches Eingangs- 
moment, bei einer Ubersetzung des Getriebes ins Langsarne 
der vom Drehmomentfuhler erzeugte Druck hoher als derje- 
nige, der vom Drehmomentfuhler 14 erzeugt wird bei einer 60 
Ubersetzung des Getriebes ins Schnelle. Wie bereits er- 
wahnt, ist das dargestellte Getriebe derart ausgelegt, daB der 
Umschaltpunkt, der eine Verbindung oder eine Trennung 
zwischen den beiden Druckraumen 22, 23 bewirkt, im Be- 
reich einer Getriebeubersetzung von ca. 1 : 1 liegt. Durch 65 
entsprechende Anordnung und Ausgestaltung der Kanale 
59, 60 und der mit diesen zusammen wirkenden Bereiche 63, 
64 der Kegelscheibe la kann jedoch der Umschaltpunkt 
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bzw. der Umschaltbereich innerhalb des Gesamtuberset- 
zungsbereiches des Kegelscheibengetriebes entsprechend 
verlagert werden. 

Die Verbindung bzw. Trennung zwischen den beiden 
Druckraumen 22, 23 kann auch iiber ein hierfur vorgesehe- 
nes spezielles Ventil erfolgen, das im Bereich eines die bei- 
den Druckraume 22, 23 verbindenden Kanals angeordnet 
sein kann, wobei dieses Ventil dariiber hinaus nicht unmit- 
telbar iiber die Scheibe la oder 2a betatigbar sein muB, son- 
dern z. B. von einer auBeren Energiequelle betatigbar sein 
kann. Hierfur kann z. B. ein elektromagnetisch, hydraulisch 
oder pneumatisch betatigbares Ventil Verwendung finden, 
das in Abhangigkeit des Ubersetzungsverhaltnisses bzw. ei- 
ner Ubersetzungsanderung des Getriebes schaltbar sein 
kann. Es kann z. B. ein sogenanntes 3/2- Ventil Verwendung 
finden, das eine Verbindung oder Trennung zwischen den 
beiden Druckraumen 22, 23 bewirkt. Es konnen jedoch auch 
Druckventile Verwendung finden. Ein entsprechendes Ventil 
konnte im Bereich einer die beiden Kanale 35 und 58 ver- 
bindenden Leitung vorgesehen werden, wobei dann die bei- 
den Kanale 59 und 60 verschlossen bzw. nicht vorhanden 
sind. Das entsprechende Ventil ist derart geschaltet bzw. an- 
geschlossen, daB bei getrennten Druckraumen 22, 23 der 
Druckraum 23 iiber das Ventil druckentlastet ist. Hierfur 
kann das Ventil mit einer in den Olsumpf zuriickfuhrenden 
Leitung verbunden sein. 

Bei Verwendung eines von auBen steuerbaren Ventils 
kann dieses auch noch in Abhangigkeit anderer Parameter 
betatigbar sein. So kann dieses Ventil beispielsweise auch in 
Abhangigkeit von im Antrieb auftretenden Drehmomentsto- 
Ben betatigbar sein. Dadurch kann beispielsweise ein Durch- 
rutschen der Kette zumindest bei bestimmten Betriebszu- 
standen bzw. Ubersetzungsbereichen des Kegelscheibenge- 
triebes vermieden bzw. wenigstens reduziert werden. 

Bei der in Fig. 1 bzw. la dargestellten Konstruktion ist 
der Drehmomentfuhler 14 antriebsseitig und der axial verla- 
gerbaren Kegelscheibe la benachbart angeordnet. Der 
Drehmomentfuhler 14 kann jedoch im DrehmomentfluB an 
einer beliebigen S telle vorgesehen und entsprechend adap- 
tiert werden. So kann ein Drehmomentfuhler 14, wie an sich 
bekannt, auch abtriebsseitig, z. B. auf der Abtriebswelle B, 
vorgesehen werden. Ein derartiger Drehmomentfuhler kann 
dann - in ahnlicher Weise wie der Drehmomentfuhler 14 - 
der axial verlagerbaren Kegelscheibe 2a benachbart sein. 
Auch konnen, wie an sich auch bekannt, mehrere Dreh- 
momentfuhler Verwendung finden. So kann z. B. sowohl an- 
triebsseitig als auch abtriebsseitig ein entsprechender Dreh- 
momentfuhler angeordnet werden. 

Auch kann der erfindungsgemaBe Drehmomentfuhler 14 
mit wenigstens zwei Druckraumen 22, 23 mit anderen an 
sich bekannten MaBnahmen zur drehmomentabhangigen 
und/oder iibersetzungsabhangigen Druckmodulierung kom- 
biniert werden. So konnten beispielsweise die Walzkorper 
20, ahnlich wie dies in der DE-OS 42 34 294 beschrieben 
ist, in Abhangigkeit einer Ubersetzungsanderung in radialer 
Richtung entlang der mit diesen zusammen wirkenden Ab- 
walzrampen bzw. Abwalzbahnen verlagerbar sein. 

Bei der beschriebenen Ausfuhrungsform gemaB Fig. 1 ist 
die Druckkammer 6 mit dem Drehmomentfuhler 14 verbun- 
den. Es kann jedoch auch die auBere Druckkammer 13 mit 
dem vom Drehmomentfuhler 14 gelieferten Druck beauf- 
schlagt werden, wobei dann die innere Druckkammer 6 zur 
Ubersetzungsanderung dient. Hierfur ist es lediglich erfor- 
derlich, die Anschliisse der beiden Leitungen 52 und 37 am 
zweiten Scheibensatz 2 alternieren bzw. gegenseitig auszu- 
tauschen. 

Bei der Ausfuhrungsform des Drehmomentfuhiers 14 ge- 
maB Fig. 1 sind die diesen bildenden Teile weitgehend aus 
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BLech hergestellt. So konnen insbesondere die Kurvenschei- 
ben 18 und 19 als Blechformteil, z. B. durch Pragen, herge- 
stellt werden. 

In Fig. 2 ist ein Kegelscheibenpaar 101 dargesteilt, das 
vorzugsweise das antriebsseitige Scheibenpaar eines Kegel- 5 
scheibenumschlingungsgetriebes bildet. Der Drehmoment- 
fuhler 114 ist der axial festen Kegelscheibe 101b benach- 
bart. Der Drehmomentfuhler 114 besitzt wiederum zwei 
Kurven- bzw. Rampenscheiben 118, 119, zwischen denen 
Spreizkorper in Form von kugelformigen Abwalzkorpem 10 
120 vorgesehen sind. Die axial feststehenden Auflaufram- 
pen sind unmittelbar an der Kegelscheibe 101b angeformt, 
so daB diese gleichzeitig die Kurvenscheibe 118 bildet. Die 
axial feststehenden Auflauframpen konnen jedoch auch 
durch ein eigenes Bauteil gebildet sein, welches sich axial 15 
an der Kegelscheibe 101b abstiitzt und mit dieser drehfest 
ist Das zu iibertragende Drehmoment wird uber das An- 
triebszahnrad 115 in den Drehmomentfuhler 114 eingeleitet 
Das Antriebszahnrad 115 wird von einem durch einen Mo- 
tor angetriebenes Zahnrad 115a angetrieben. Das Zahnrad 20 
115 ist uber ein Kugellager 116 auf der Welle A gelagert 
Die Welle A ist in einem Gehause 130 uber Lager 127 und 
128 verdrehbar gelagert. Die sich an der axial festen Kegel- 
scheibe 101b axial abstutzende Kurvenscheibe 119 ist mit 
dem Antriebszahnrad 115 uber eine Verzahnungsverbin- 25 
dung 140 drehfest, jedoch mit einer axialen Verlagerungs- 
moglichkeit verbunden. Bei dem dargestellten Ausfuh- 
rungsbeispiel ist die Verzahnungsverbindung 140 durch eine 
keilweilenartige Verbindung bzw. kerbverzahnungsahnliche 
Verbindung gebildet. Die Verzahnungsverbindung 140 urn- 30 
faBt eine vom Antriebszahnrad 115 getragene AuBenverzah- 
nung, welche mit einer an der Kurvenscheibe 119 vorgese- 
henen Innenverzahnung in Eingriff steht. Der Drehmoment- 
fuhler 114 besitzt wiederum wenigstens zwei Druckraume 
122, 123, die iibersetzungsabhangig miteinander verbindbar 35 
und voneinander trennbar sind und die bezuglich ihrer Wir- 
kungsweise mit den im Zusammenhang mit Fig. 1 beschrie- 
benen Druckraumen 22, 23 zu vergleichen sind. Die Druck- 
raume 122 und 123 sind von einem mit der Antriebswelle A 
fest verbundenen ringartigen Bauteil 124 sowie von Berei- 40 
chen der Kurvenscheibe 119 gebildet. 

Ahnlich wie dies in Zusammenhang mit Fig. 1 beschrie- 
ben wurde, wird auch der Drehmomentfuhler 114 von einer 
Pumpe mit unter Druck stehendem Ol versorgt. Hierfur be- 
sitzt die Welle A einen zentralen Kanal 135, der uber einen 45 
radiaien Kanal 136 mit dem Druckraum 122 verbunden ist. 
Von dem zentralen Kanal 135 geht ein weiterer radialer Ka- 
nal 140A aus, der mit der Druckkammer 109 der Kolben- 
/Zylindereinheit 104 in Verbindung steht. Uber die Kanale 
135, 136 und 140A sind also der Druckraum 122 und die 50 
Druckkammer 109 unmittelbar miteinander verbunden, so 
daB in der Druckkammer 109 stets der gleiche Druck vor- 
handen ist wie in dem Druckraum 122. Parallel zu der Kol- 
ben-/Zylindereinheit 104 ist eine Kolben-/Zylindereinheit 
110 geschaltet, welche eine Druckkammer 112 begrenzt. 55 
Die Funktion und Wirkungsweise der Kolben-/Zylinderein- 
heiten 104 und 110 entsprechen den im Zusammenhang mit 
Fig. 1 in Verbindung mit den Kolben-/Zylindereinheiten 4 
und 10 beschriebenen. 

Die axial veriagerbare Rampen- bzw, Kurvenscheibe 119 60 
bildet mit einem inneren Bereich 126a in Verbindung mit ei- 
nem AbfluBkanal 141 eine Drosselstelle, die in Abhangig- 
keit des zu ubertragenden Drehmomentes mehr oder weni- 
ger geschlossen oder geoffhet wird. Dadurch stellt der Dreh- 
momentfuhler 114 einen die Drehmomentubertragung si- 65 
cherstellenden Druck ein. 

Die Verbindung zwischen den beiden Druckraumen 122 
und 123 erfolgt in ahnlicher Weise, wie dies im Zusammen- 
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hang mit den Druckraumen 22 und 23 gemaB Fig. 1 be- 
schrieben wurde. Es sind wiederum Kanale bzw. Bohrungen 
155, 156, 157, 158, 159 und 160 vorgesehen, die axial oder 
radial verlaufen und in Abhangigkeit der eingestellten Uber- 
setzung die beiden Druckraume 122, 123 entweder vonein- 
ander getrennt halten oder miteinander verbinden, und zwar 
in ahnlicher Weise, wie dies im Zusammenhang mit den 
Druckraumen 22, 23 gemaB Fig. 1 beschrieben wurde. Die 
axial veriagerbare Kegelscheibe 101a bildet also wiederum 
in Verbindung mit den Kanalen 159, 160 ein Ventil, wobei 
bezuglich der Ventilfunktion die Scheibe 101a den Schieber 
bildet. Der Ubergangsbereich bzw. der Umschaltpunkt ist 
wiederum durch die relative Anordnung der Kanale 160, 
159 untereinander sowie in bezug auf die durch die Scheibe 
101 getragenen bzw. gebildeten Steuerkanten bzw. -bereiche 
163, 164 definiert. Bei dem Ausfiihrungsbei spiel gemaB 
Fig. 2 wird der zweite Druckraum 123 durch eine Verbin- 
dung mit der Druckkammer 109 wirkungsmaBig parallel ge- 
schaltet zu dem Druckraum 122. 

In Fig. 2 ist ein Ruckschlagventil 168 vorgesehen, wel- 
ches im Ubergangsbereich die Ausgleichs funktion der Dich- 
tung 67 gemaB Fig. 1 ubemimmt. Das Ruckschlagventil 168 
gewahrleistet, daB im Ubergangsbereich bzw. wahrend der 
Umschaltphase von einem Druckraum 122 auf beide Druck- 
raume 122, 123 und umgekehrt ein Druckausgleich bzw. 
eine Durchstromung vom Kanal 158 in Richtung des Kana- 
les 135 ermoglicht ist. Es wird also uber das Ruckschlag- 
ventil 168 eine Stromung vom Druckraum 122 in Richtung 
des Druckraumes 123 verhindert, wohingegen bei einem ge- 
wissen Uberdruck im Druckraum 123 gegenuber dem 
Druckraum 122 eine Durchstromung in Richtung des 
Druckraumes 122 moglich ist. Das Kegelscheibenpaar 101 
ist uber die Kette 103, ahnlich wie dies in Verbindung mit 
Fig. 1 beschrieben wurde, mit einem weiteren Kegelschei- 
benpaar verbunden. 

Bei der Ausfuhrungsform gemaB Fig. 2 sind der Fiihler 
114 und die bewegliche Kegelscheibe 101a axial raumlich 
getrennt und uber eine hydraulische Verbindung 135 mitein- 
ander wirkungsmaBig gekoppeit. 

In Fig. 3 ist lediglich die axial veriagerbare Kegelscheibe 
201a eines Kegelscheibenpaares dargesteilt, wobei in der 
oberen und unteren Halfte der Fig. 3 die beiden axialen Ex- 
tremstellungen der Kegelscheibe 201a dargesteilt sind. 

Die axial veriagerbare Kegelscheibe 201a ist mit der An- 
triebswelle A, z. B. uber eine Keilwellenverzahnung 261, 
drehfest, jedoch axial verlagerbar verbunden. Der Dreh- 
momentfuhler 214 ist ahnlich wie in Fig. 1 axial zwischen 
einem Antriebszahnrad 215 und der verlagerbaren Kegel- 
scheibe 201a angeordnet. Das Antriebszahnrad 215 ist uber 
einen FormschluB bzw. eine Verzahnung 217 drehfest mit 
der axial verlagerbaren Kurvenscheibe 219 des Drehmom- 
entfiihlers 214 verbunden, und zwar ahnlich, wie dies im 
Zusammenhang mit Fig. 2 beschrieben wurde. Die axial fe- 
ste Kurvenscheibe 218 stiitzt sich axial an dem inneren fest 
auf der Welle A aufgenommenen Lagerring 216a ab. Uber 
das Kugellager 216 ist das Antriebszahnrad 215 auf der 
Welle A gelagert. 

Zwischen einem fest bzw. starr auf der Welle A vorgese- 
henen ringformigen Bauteil 224 und der Kegelscheibe 201a 
ist eine mit dem vom Drehmomentfuhler 214 eingestellten 
Druck beaufschlagbare Kammer 209 sowie eine zur Uber- 
setzungseinsteilung bestimmte Kammer 212 gebildet. Im 
Gegensatz zu einer Ausfuhrungsform gemaB Fig. 1 oder 2 
ist bei Fig. 3 die uber den Drehmomentfuhler 214 druckbe- 
aufschlagbare Kammer 209 radial auBerhalb der Kammer 
212 zur. Ubersetzungsanderung angeordnet bzw. die Kam- 
mer 209 befindet sich auf einem grbBeren Durchmesserbe- 
reich als die Kammer 212. 
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Die Bauteile des Drehmomentfuhlers 214 begrenzen wie- 
derum zwei Druckraume 222, 223, wobei der Druckraum 
222 bei Ubertragung eines Drehmomentes stets unter Druck 
steht. Der Druckraum 222 ist begrenzt durch die mit der 
Welle A drehfest verbundenen ringfbrmigen Bauteile 218, 

224 und dem axial zwischen diesen angeordneten, auf der 
Welle A verdrehbar gelagerten ringformigen Bauteil 225, 
welches gleichzeilig die axial verlagerbare Kurvenscheibe 
219 bildet. Die Bauteile 218, 224 und 225 haben axial sich 
erstreckende Bereiche, die ineinander geschachteit sind, um 
die Druckraume 222, 223 zu bilden. Zwischen den axial in- 
einander geschachtelten, in bezug aufeinander axial verla- 
gerbaren Bereichen der Bauteile 218, 224 und des Bauteils 

225 sind Dichtungsringe vorgesehen. 

Der Druckraum 222 ist in zwei Teilraume 222a, 222b, die 
uber eine Verbindungsbohrung 225a miteinander verbunden 
sind, gebildet. Der Teildruckraum 222b ist axial zwischen 
dem ringartigen Bauteil 225 bzw. der axial verlagerbaren 
Kurvenscheibe 219 und der Kurvenscheibe 218 gebildet, 
wohingegen der Teildruckraum 222a axial zwischen dem 
ringartigen Bauteil 224 und der axial verlagerbaren Kurven- 
scheibe 219 angeordnet ist. Die Teilraume 222a und 222b 
sind also axial beidseits der Kurvenscheibe 219 vorgesehen. 

Wie aus Fig. 3 ersichtlich ist, besitzt der Teildruckraum 
222a eine groBere radiale Wirkflache als der Teildruckraum 
222b, so daB aufgrund der Flachendifferenz eine axiale Ver- 
lagerkraft auf die Kurvenscheibe 219 ausgeubt werden 
kann. Diese Axialkraft verspannt die Kugeln 220 axial zwi- 
schen den Kurvenscheiben 218, 219. Das zumindest in Ab- 
hangigkeit des anstehenden Drehmomentes den Druck we- 
nigstens im Druckraum 222 bestimmende Drosselventil 270 
ist durch einen mit der Welle A bzw. mit dem Bauteil 224 
axial fest verbundenen Vorsprung bzw. Stift 271, der in eine 
in der axial verlagerbaren Kurvenscheibe 219 vorgesehene 
Bohrung 272 eintaucht, gebildet. Die Bohrung 272 miindet 
in den Teildruckraum 222b. Von der axialen Bohrung 272 
geht eine radiale Bohrung bzw. ein AbfluBkanal 273 aus. In 
Abhangigkeit des anstehenden Drehmomentes wird der Ab- 
fluBkanal 273 durch den Stift 271 mehr oder weniger ver- 
schlossen. Wobei die Querschnittsverringerung des Abflus- 
ses um so groBer wird, je groBer das anstehende Drehmo- 
ment ist. Es bildet sich also im Druckraum 222 ein Olpol- 
ster, welches die zur Drehmomentiibertragung erforderliche 
Axialkraft auf die Kurvenscheibe 219 ausiibt. Der im 
Druckraum 222 anstehende Druck wird iiber zumindest ei- 
nen Verbindungskanal 240 an das in der Druckkammer 209 
vorhandene Druckmedium, wie Ol, ubertragen. 

Der in die Bohrung 272 eintauchende Stift 271 ist an sei- 
nem freiliegenden Endbereich bzw. an seinem dem ringfor- 
migen Bauteil 224 zugewandten Endbereich derart gehaitert 
und positioniert, daB in axialer Richtung eine spielfreie Hal- 
terung, in radialer Richtung jedoch eine gewisse Verlage- 
rungsmoglichkeit des Stiftes gewahrleistet ist, Durch die ra- 
diale begrenzte Verlagerungsmoglichkeit kann sich der Stift 
271 bei der Montage einwandfrei auf die Bohrung 272 ein- 
zentrieren, so daB ein Verkanten nicht auftritt. Zur axialen 
Festlegung wird der am entsprechenden Endbereich ange- 
formte radiale Bereich bzw. Kopf 271a mittels eines Kraft- 
speichers in Form einer Tellerfeder 274 axial gegen eine 
Schulter 275 verspannt. Diese Verspannung gewahrleistet 
auch eine radiale Halterung, wobei jedoch entgegen der Ein- 
spannungkraft sich der Stift 271 zumindest geringfugig in 
radialer Richtung verlagern kann. Zur ubersetzungsabhangi- 
gen Verbindung und Trennung der beiden Druckraume 222 
und 223 ist zumindest ein exzentrisch liegendes Umschalt- 
ventil 276 vorgesehen. Das Ventil 276 besitzt ein Gehause- 
teil 277 sowie einen darin aufgenommenen axial verlagerba- 
ren Schieber 278. Der Schieber 278 ist mit der axial verla- 



gerbaren Kegelscheibe 201a fest verbunden, wohingegen 
das Gehauseteil 277 von dem auf der Welle A fest angeord- 
neten ringformigen Bauteil 224 getragen wird. Bei der in 
Fig. 3 in der oberen Halfte dargestellten Position der Kegel- 

5 scheibe 201a, welche einer Ubersetzung ins Langsame ent- 
spricht, ist der Druckraum 223 druckentlastet, und zwar 
iiber den Kanal 255 und den Kanal 260, die uber das Ventil 
276 miteinander verbunden sind. Hierfiir hat das Ventil 276 
eine Verbindung 256 mit dem Kanal 255 und 257 mit dem 

10 Kanal 260. 

Bei einer Verlagerung der Kegelscheibe 201a nach rechts 
in Richtung der in der unteren Halfte der Fig. 3 gezeigten 
Position verschlieBt nach einem bestimmten Weg der Steu- 
erbereich 278a des Schiebers 278 zunachst die Verbindungs- 

15 offnung 256. Bei Fortsetzung der Verschiebung der Scheibe 
201a nach rechts wird die Verbindungsoffnung 256 allmah- 
lich wieder geoffnet, wobei jedoch die AbfluBoffnung 257 
durch den Steuerbereich 278a von der Verbindungsoffnung 
256 getrennt ist, so daB dann kein Ol iiber die Bohrung 260 

20 abflieBen kann. Durch das Wiederoffnen der Verbindung 
256 wird die Druckkammer 209 mit dem Druckraum 223 
verbunden, und zwar uber den von der Druckkammer 209 
ausgehenden Kanal 258, der in das Ventil 276 miindet, die 
Ventiloffnung 256 und den Kanal 255. Es wird also dann 

25 auch der Druckraum 223 mit dem im Druckraum 222 vor- 
handenen Druck beaufschiagt. Bei der Ausgestaltung gemaB 
Fig. 3 ist der Fullraum 222 direkt mit der die Druckkammer 
209 bildenden Zylinder-/Kolbeneinheit 204 verbunden, und 
zwar iiber den Kanal 240. Die Beaufschlagung des Druck- 

30 raumes 223 erfolgt also unter Zwischenschaltung der 
Druckkammer 209. Die Zuleitung zu der Zylinder-/Kolben- 
einheit 204 erfolgt uber den Fuhler 214 bzw. durch diesen 
Fuhler214. 

Fig. 4 zeigt einen Ausschnitt des Getriebes gemaB Fig. 1, 

35 wobei fur die zur Erlauterung der Fig. 4 relevanten Bauteile 
die gleichen Bezugszeichen wie in Fig. 1 verwendet sind. 

Im Unterschied zur Ausfuhrungsform gemaB Fig. 1 sind 
das axial bewegliche Scheibenteil la und das feste Schei- 
benteil lb jeweils aus mehreren Blechformteilen gebildet. 

40 Das axial bewegliche Scheibenteil la besteht aus einer 
Kegelscheibe 336 und einem Stiitzteil 338. Die Kegel- 
scheibe 336 ist ein einfaches Blechstanzteil mit zu dem Ke- 
gelraum 340 hin, durch den das Umschlingungsmittel lauft, 
entsprechend harter Oberflache zur Anlage an den Flanken 

45 des Umschlingungsmittels. 

Das Stiitzteil 338 zur Abstutzung der Kegelscheibe 336 
ist ein Blechziehteil mit insgesamt S-formigem Querschnitt. 
Das Stiitzteil 338 weist einen Stiitzbereich 338! auf, der sich 
schrag von einem parallel zur Welle A verlaufenden Endbe- 

50 reich zum oberen Drittel der Kegelscheibe 336 erstreckt und 
uber einen gekrummten Bereich in einen axial verlaufenden 
Zwischenbereich 3382 iibergeht, dessen freies Ende uber 
eine Kriimmung nach auBen in einen AuBenbereich 338 3 
iibergeht. 

55 Das Stiitzteil 338 ist mit der Welle A uber ein Polygon- 
profil 342 drehfest verbunden, und mit der Kegelscheibe 
336 im Ubergangsbereich zwischen den Bereichen 338i und 
338 2 verschweiBt. Die Kegelscheibe 336 hat an ihrem In- 
nenumfang ein kreisrundes Profil 344, das dem AuBenum- 

60 fang der Welle A angepaBt ist. 

Weiterhin kann es auch vorteilhaft sein, wenn das Stiitz- 
teil 338 radial innen eine Innenverzahnung aufweist, die 
mittels einer AuBenverzahnung der Welle A eine drehfeste 
Verbindung zu der Welle bildet. 

65 Ebenso kann es zweckmaBig sein, wenn das Stiitzteil 338 
radial innen keine drehfeste Verbindung zur Welle aufweist 
und die drehfeste Verbindung radial im inneren Bereich der 
Kegelscheibe 336 erfolgt. Diese drehfeste Verbindung kann 
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iiber eine Verzahnung oder ein Polygonprofii erfolgen. 

Zwischen einer wellenfesten, insgesamt mit 350 bezeich- 
neten Stutzbaugruppe und dem Stutzteil 338 sind die beiden 
getrennt voneinander mit Fluiddruck beaufschlagbaren 
Druckkammern 4 und 12 (Fig, 1) ausgebildet. Die Abdich- 5 
tung des Druckraums 12 erfolgt durch eine zwischen dem 
AuBenumfang des AuBenbereiches 338 3 und einem Bauteil 
der Stutzbaugruppe 350 angeordneten Dichtung 352 sowie 
einer weiteren zwischen dem Zwischenbereich 338 2 und ei- 
nem Bauteil der Stutzbaugruppe 50 angeordneten Dichtung to 
354. Der innere Druckraum 4 wird durch die Dichtung 354, 
zum Teil das Polygonprofii 342, zum weiteren Teil das 
Rundprofil 344 und die VerschweiBung zwischen dem 
Stutzteil 338 und der Kegelscheibe 336 abgedichtet. 

Durch die hohere Formgenauigkeit der Biechteile 336 15 
und 338 gegeniiber einem Schmiederohling kann die Vorbe- 
arbeitung vor dem Harten insbesondere der Kegelscheibe 
336 reduziert werden, was die Kosten vermindert. Es ver- 
steht sich, daB die beiden Druckraume 4 und 12 nicht 
zwangslaufig vollstandig voneinander getrennt sein miissen, 20 
sondern auch Ausfuhrungsformen denkbar sind, bei denen 
eine Verbindungsbohrung zwischen den beiden Druckrau- 
men vorgesehen ist, so daB mit nur einer Druckmittelbeauf- 
schlagung gearbeitet werden kann. 

Zur Hubbegrenzung des Scheibenteils la gemaB Fig, 4 25 
nach links weist die Welle A bzw. die Stutzbaugruppe 350 
einen Anschlag 356 auf. 

Das axial feste Scheibenteil lb weist eine Kegelscheibe 
360 ahnlich der Kegelscheibe 336 auf und ein zweischenkli- 
ges Stutzteil 362, das mit der Welle A und mit der Kegel- 30 
scheibe verschweiBt ist. Zur zusatzlichen Stabilitat gegen- 
iiber axialen Verschiebungen gemaB Fig, 4 nach rechts weist 
die Welle A einen Bund 364 auf, an dem die Kegelscheibe 
360 anliegt. 

Es versteht sich, daB alle Eingriffe zwischen den Kegel- 35 
scheiben und den Stutzteilen als Polygonprofiie oder Keil- 
verzahnungen ausgebildet sein konnen, so daB eine Dreh- 
momentiibertragung gewahrleistet ist. Durch die axiale Ver- 
langerung des Polygonprofils 342 werden nicht durch die 
Fuhrung und die Momenteniibertragung verbessert. Gleich- 40 
zeitig werden die Dichtspaltlangen vergroBert, was die Ol- 
lecktage vermindert. Der Sitz 344 kann entsprechend ausge- 
bildet werden. 

Fig. 5a bis 5k zeigen weitere vorteilhafte Ausfuhrungs- 
formen von Scheibenteilen von Kegelscheiben mit Stutztei- 45 
len. 

GemaB Fig. 5a ist das Stutzteil zweiteilig ausgebildet. 
Der Stutzbereich 338 t ist an einem zweischenkligen Tief- 
ziehblechteil 370 ausgebildet, das einen an der Kegelscheibe 
336 ausgebildeten Bund gegen die Welle und die Stutzbau- 50 
gruppe 350 abstutzt und mit einem Schenkei an der Welle an 
liegt. Der Zwischenbereich 338 2 und der AuBenbereich 338 3 
sind an einem im Querschnitt J-fbrmigen Blechbauteil 372 
ausgebildet, das sich an der Kegelscheibe 336 abstutzt und 
in entsprechende Bauteile der Stutzbaugruppe 350 einragt. 55 

Bei der Ausfuhrungsform gemaB Fig. 5b ist das Stutzteil 
376 aus zwei Blechformteilen zusammengesetzt, die bei 380 
miteinander verschweiBt sind und sich iiber einen Steg 382 
an einem Bund der Kegelscheibe 336 abstutzen. Das Stutz- 
teil 376 kann vor der Montage des beweglichen Scheiben- 60 
teils an der Welle auf die Kegelscheibe 336 aufgepreBt wer- 
den. 

Die Ausfuhrungsform gemaB Fig. 5c unterscheidet sich 
von der der Fig. 4 dadurch, daB das Stutzteil 338 sich iiber 
ein Stegteil 384 am Innenumfang der Kegelscheibe 336 ab- 65 
stiitzt. 

Bei der Ausfuhrungsform gemaB Fig. 5d ist die Kegel- 
scheibe 336 mit einem inneren Ringflansch 388 ausgebildet, 
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der in die Welle iiber ein axial verschiebbares Profil eingreift 
und dessen Ende mit dem Stutzteil 338 verschweiBt ist. 

Die Ausfuhrungsform des festen Scheibenteils lb gemaB 
Fig. 5e unterscheidet sich von der der Fig. 4 dadurch, daB 
das Stutzteil 362 sich zwischen einem Bund der Kegel- 
scheibe 360 und einem weiteren an der Welle A ausgebilde- 
ten Bund abstutzt. 

Bei der Ausfuhrungsform gemaB Fig. 5f ist das bewegli- 
che Scheibenteil la als SchweiBteil aus einem Rohrprofil 
390 und der Kegelscheibe 336 zusammengesetzt. Zur Ver- 
starkung konnen Stege 392 eingeschweiBt sein. Das Blech- 
formteil 372 entspricht dem der Fig. 5a. 

Bei der Ausfuhrungsform gemaB Fig. 5g ist die Kegel- 
scheibe 336 als Tiefziehteil einteilig mit einem Rohransatz 
392 ausgebildet. Das Stutzteil 338 ist mit dem Rohransatz 
392 und der Kegelscheibe 336 verschweiBt. Zusatzlich sind 
zwischen dem Stutzteil 338 und der Kegelscheibe 336 wei- 
tere "Tellerringe" 394 zur Stabilisierung vorgesehen. Diese 
Bauweise hat den Vorteil, das diinne Bleche verwendet wer- 
den konnen. 

Fig. 5h zeigt die Bauweise der Fig. 5g ubertagen auf das 
feste Scheibenteil lb. Bei der Ausfuhrungsform gemaB Fig. 
5i ist der AuBenumfang eines inneren Stiitzteils 396 des fe- 
sten Scheibenteils lb mit einer Verzahnung 398 versehen, 
die beispielsweise eine Parksperrenverzahnung bildet oder 
ein Geber fur einen Drehzahlfiihler sein kann. Diese Verzah- 
nung kann in kostengiinstiger Weise durch Stanzen herge- 
stellt werden. 

Die Fig. 5j und 5k zeigen, wie an die Kegelscheibe 336 
und damit verbundene wellenparallele Flansche 400 angren- 
zende Hohl- oder Zwischenraume mit Schaum gefiillt wer- 
den konnen. Dabei sind unterschiedliche Schaume einsetz- 
bar, wie Metallschaume (Aluminium, Magnesium usw.) 
oder Schaume aus anorganischem oder organischem Mate- 
rial oder Kunststoff. Der Schaum kann zur Gerauschdam- 
mung und/oder zur Stabilisierung des Scheibenteils verwen- 
det werden. Durch unterschiedliche Warmeausdehnungsko- 
effizienten von Schaum und Blech kann die Warmedehnung 
beispielsweise gezielt zur Stabilisierung genutzt werden. 
Damit kann die Blechdicke vermindert und das Gewicht re- 
duziert werden. 

Es versteht sich, daB die Schaumung fur das bewegliche 
Scheibenteil und das feste Scheibenteil eingesetzt werden 
kann. 

Bei der Ausfuhrungsform gemaB Fig. 6 ist das Stutzteil 
104 mit einer Formflache 501 ausgebildet, die von einem 
Walzkorper, wie einer Kugel 406, abgegriffen wird. Bei ei- 
ner gegenseitigen Verdrehung zwischen der Stutzbaugruppe 
50 und dem starr mit der Kegelscheibe 336 verbundenen 
Stutzteil 404 verandert sich der Druck in der Druckkammer 
410, so daB das Stutzteil 404 unmittelbar als Bauteil eines 
Momentenfuhlers ausgebildet ist, dessen Funktion anhand 
der Fig. 1 bis 3 beschrieben wurde. 

Der Momentenfuhler 450 weist somit zwei kreisringfor- 
mige Biechteile 50, 501 auf, die Rampenfl achen bilden, zwi- 
schen welchen sich Walzkorper 451 abstutzen. Unter Dreh- 
momenteinleitung iiber das antriebsseitige Zahnrad 452 und 
das Scheibenteil 453 wird liber die radial auBen liegende In- 
nen verzahnung 460 des Scheibenteiles 453 und iiber die ra- 
dial auBen liegende AuBenverzahnung 461 des Teiles 50 
eine Relativ verdrehung zwischen den Teilen 50 und 501 
verursacht, so daB der Kolben 470 des Drehmomentfiihlers 
450 axial verlagert wird. Dieser Kolben 470 verschlieBt oder 
offnet die Bohrung 471 hin zum AbfluB 480. Der Drehmom- 
entfuhler bildet somit ein Druckbegrenzungsventil. Mit 480 
ist der ZufluB zum Anpressraum der axial verlagerbaren Ke- 
gelscheibe bezeichnet, 

481 kennzeichnet eine Bohrung zur Zuschaltung einer 
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zweiten Drehmomentfuhlerkammer eines zweistufigen 
Drehmomentf iihlers . 

Die Bauteile des Drehmomentfuhlers 450 konnen auch 
weiterhin erfindungsgemaB mit einem axial verlagerbaren 
Kegel verbunden sein. 5 

Es versteht sich, daB die beschriebenen Ausfuhrungsfor- 
men hinsichtlich der Anzahl und Form der eingesetzten 
Blechformteiie, deren gegenseitiger Verbindung und deren 
Eingriff mit der Welle in vielfaltiger Weise abgeandert wer- 
den konnen. 10 

Die Erfindung betrifrt ein Kegelscheibenpaar flir ein stu- 
fenloses Umschlingungsgetriebe, insbesondere fur Kraft- 
fahrzeuge, enthaltend ein mit einer Welle (A) starr verbun- 
denes Scheibenteil (16) und ein mit der Welle drehfest und 
axial verschiebbar gekuppeltes Scheibenteil (la), welche 15 
Scheibenteile zwischen sich einen Kegelraum (340) veran- 
derlicher Weite zur Aufnahme eines Umschlingungsmittels 
bilden, eine wellenfeste Stiitzbaugruppe (350) zwischen der 
und der vom Kegelraum abgewandten Riickseite des beweg- 
lichen Scheibenteils ein Ringraum zur Beaufschlagung mit 20 
Druckmittel gebildet ist, wobei wenigstens das axial ver- 
schiebbare Scheibenteil (la) aus miteinander verbundenen 
Blechformteilen ausgebildet ist, ist dadurch gekennzeichnet, 
daB die Riickseite des verschiebbaren Scheibenteils (la) 
derart ausgebildet ist, daB zwischen der Stiitzbaugruppe 25 
(350) und wenigstens einem, die Riickseite des verschiebba- 
ren Scheibenteils (la) bildenden Blechformteil (338) zwei 
radial und/oder axial voneinander getrennte Ringraume 
(4,12) zur Beaufschlagung mit Druckmittel gebildet sind. 

Die Erfindung betrifft ein Kegelscheibenpaar fur ein stu- 30 
fenloses Umschlingungsgetriebe, insbesondere fur Kraft- 
fahrzeuge, enthaltend ein mit einer Welle starr verbundenes 
Scheibenteil und ein mit der Welle drehfest und axial ver- 
schiebbar gekuppeltes Scheibenteil, wobei wenigstens ein 
Scheibenteil aus miteinander verbundenen Blechformteilen 35 
ausgebildet ist. 

Die mit der Anmeldung eingereichten Patentanspriiche 
sind Formulierungsvorschlage ohne Prajudiz fur die Erzie- 
lung weitergehenden Patentschutzes. Die Anmelderin behalt 
sich vor, noch weitere, bisher nur in der Beschreibung und/ 40 
oder Zeichnungen offenbarte Merkmale zu beanspruchen. 

In Unteranspriichen verwendete Riickbeziehungen wei- 
sen auf die weitere Ausbildung des Gegenstandes des 
Hauptanspruches durch die Merkmale des jeweiligen Unter- 
anspruches hin; sie sind nicht als ein Verzicht auf die Erzie- 45 
lung eines selbstandigen, gegenstandlichen Schutzes fiir die 
Merkmale der riickbezogenen Unteranspruche zu verstehen. 

Die Gegenstande dieser Unteranspruche bilden jedoch 
auch seibstandige Erfindungen, die eine von den Gegenstan- 
den der vorhergehenden Unteranspruche unabhangige Ge- 50 
staltung aufweisen. 

Die Erfindung ist auch nicht auf das (die) Ausfuhrungs- 
beispiel (e) der Beschreibung beschrankt. Vielmehr sind im 
Rahmen der Erfindung zahlreiche Abanderungen und Modi- 
fikationen moglich, insbesondere solche Varianten, Ele- 55 
mente und Kombinationen und/oder Materialien, die zum 
Beispiel durch Kombination oder Abwandlung von einzel- 
nen in Verbindung mit den in der allgemeinen Beschreibung 
und Ausfuhrungsformen sowie den Anspruchen beschriebe- 
nen und in den Zeichnungen enthaltenen Merkmalen bzw. 60 
Elementen oder Verfahrensschritten erfinderisch sind und 
durch kombinierbare Merkmale zu einem neuen Gegenstand 
oder zu neuen Verfahrensschritten bzw. Verfahrensschritt- 
folgen fuhren, auch soweit sie Hersteile-, Priif- und Arbeits- 
verfahren betreffen. 65 
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Patentanspriiche 

1. Getriebe mit zumindest einem Kegelscheibenpaar, 
wie stufenloses Umschlingungsgetriebe, insbesondere 
fur Kraftfahrzeuge, enthaltend ein mit einer Welle starr 
verbundenes Scheibenteil und ein mit der Welle dreh- 
fest und axial verschiebbar gekuppeltes Scheibenteil, 
welche Scheibenteile zwischen sich einen Kegelraum 
veranderlicher Weite zur Aufnahme eines Umschlin- 
gungsmittels bilden, eine wellenfeste Stiitzbaugruppe 
zwischen der und der vom Kegelraum abgewandten 
Riickseite des beweglichen Scheibenteils ein Ringraum 
zur Beaufschlagung mit Druckmittel gebildet ist, wo- 
bei wenigstens das axial verschiebbare Scheibenteil 
aus miteinander verbundenen Blechformteilen ausge- 
bildet ist, dadurch gekennzeichnet, daB die Riickseite 
des verschiebbaren Scheibenteils derart ausgebildet ist, 
daB zwischen der Stiitzbaugruppe und wenigstens ei- 
nem, die Riickseite des verschiebbaren Scheibenteils 
bildenden Blechformteil zwei radial und/oder axial 
voneinander getrennte Ringraume zur Beaufschlagung 
mit Druckmittel gebildet sind. 

2. Getriebe mit zumindest einem Kegelscheibenpaar, 
wie stufenloses Umschlingungsgetriebe, insbesondere 
fiir Kraftfahrzeuge, enthaltend ein mit einer Welle starr 
verbundenes Scheibenteil und ein mit der Welle dreh- 
fest und axial verschiebbar gekuppeltes Scheibenteil, 
welche Scheibenteile zwischen sich einen Kegelraum 
veranderlicher Weite zur Aufnahme eines Umschlin- 
gungsmittels bilden, eine wellenfeste Stiitzbaugruppe 
zwischen der und der vom Kegelraum abgewandten 
Ruckseite des beweglichen Scheibenteils ein Ringraum 
zur Beaufschlagung mit Druckmittel gebildet ist, wo- 
bei wenigstens das axial verschiebbare Scheibenteil 
aus miteinander verbundenen Blechformteilen ausge- 
bildet ist, wobei das axial verschiebbare Scheibenteil 
und/oder das axial feststehende Scheibenteil aus mit- 
einander verbundenen Blechformteilen ausgebildet ist. 

3. Getriebe nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein erstes, den Kegelraum begrenzendes 
Blechformteil des beweglichen Scheibenteils als Ke- 
gelscheibe ausgebildet ist, daB an der vom Kegelraum 
abgewandten Seite der Kegelscheibe ein Stutzteil vor- 
gesehen ist, das mit der Welle drehfest gekuppelt ist 
und einen im Querschnitt von einem mittleren Bereich 
des ersten Blechformteils schrag zur Welle verlaufen- 
den Stiitzbereich, einen vom wellenfernen Ende des 
Stiitzbereiches ausgehenden, axial verlaufenden Zwi- 
schenbereich und einen vom freien Ende des Zwi- 
schenteils radial auswarts gekrummten AuBenbereich 
aufweist, wobei ein radial innerer Ringraum vom 
Stiitzbereich und Zwischenbereich und ein radial auBe- 
rer Ringraum vom Zwischenbereich und AuBenbereich 
begrenzt werden. 

4. Getriebe nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein erstes, den Kegelraum begrenzendes 
Blechformteil des beweglichen Scheibenteils als Ke- 
gelscheibe ausgebildet ist, daB an der vom Kegelraum 
abgewandten Seite der Kegelscheibe ein Stutzteil vor- 
gesehen ist, das mit der Welle (A) drehfest gekuppelt 
ist und einen im Querschnitt von einem mittleren Be- 
reich des ersten Blechformteils schrag zur Welle ver- 
laufenden Stiitzbereich, einen vom wellenfernen Ende 
des Stiitzbereiches ausgehenden, axial verlaufenden 
Zwischenbereich und einen vom freien Ende des Zwi- 
schenteils radial auswarts gekrummten AuBenbereich 
aufweist, wobei ein erster in axialer Richtung angeord- 
neter Ringraum vom Stiitzbereich und Zwischenbe- 
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reich und ein zweiter in axialer Richtung angeordneter 
Ringraum vom Zwischenbereich und AuBenbereich 
begrenzt werden. 

5. Getriebe nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Stiitzteil als einteiliges Blechprofilteil 5 
ausgebildet ist. 

6. Getriebe nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Stiitzteil aus wenigstens zwei Blech- 
profilteilen zusammengesetzt ist. 

7. Getriebe nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekenn- 10 
zeichnet, daB der AuBenbereich und der Zwischenbe- 
reich an einem von dem mit dem Stutzbereich ausge- 
bildeten Blechformteil getrennten Blechformteil aus- 
gebildet sind. 

8. Getriebe nach einem der Anspriiche 3 bis 7, dadurch 15 
gekennzeichnet, daB der Innenumfang der Kegel- 
scheibe entsprechend dem AuBenumfang der Welle 
kreisrund ist. 

9. Getriebe nach einem der Anspruche 3 bis 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB die drehfeste Kopplung zwischen 20 
Welle und axial verschiebbarem Scheibenteil durch ein 
Polygonprofil erfolgt. 

10. Getriebe nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das feste und/oder das verschiebbare 
Scheibenteil einen die Welle umschlieBenden Zylinder- 25 
bereich aufweisen, der an einem Ende in die Kegel- 
scheibe iibergeht. 

11. Getriebe nach Anspruch 10, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Kegelscheibe an dem Zylinderbereich mit- 
tels wenigstens eines Tellerrings abgestutzt ist. 30 

12. Getriebe nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das mit der Welle starr verbundene Schei- 
benteil durch eine Kegelscheibe und eine diese abstiit- 
zende Stutzscheibe gebildet ist, die sich jeweils an ei- 
nem Bund der Welle abstutzen. 35 

13. Getriebe nach einem der Anspruche 1 bis 12, da- 
durch gekennzeichnet, daB eine von dem Kegelraum 
abgewandte Riickseite des festen und/oder verschieb- 
baren Scheibenteils mit Schaum oder Kunststoff hin- 
terfullt ist. 40 

14. Getriebe nach einem der Anspruche 1 bis 13, da- 
durch gekennzeichnet, daB am AuBenumfang eines mit 
der Welle drehfest verbundenen Blechformteils eine 
Verzahnung ausgebildet ist. 

15. Getriebe nach einem der Anspruche 1 bis 14, da- 45 
durch gekennzeichnet, daB ein Blechformteil des ver- 
schiebbaren Scheibenteils mit einer Formflache ausge- 
bildet ist, die Teil eines Drehmomentfuhlers ist. 

16. Getriebe nach einem der Anspruche 1 bis 14, da- 
durch gekennzeichnet, daB ein Blechformteil des axial 50 
feststehenden Scheibenteils mit einer Formflache aus- 
gebildet ist, die Teil eines Drehmomentfuhlers ist. 
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